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EDITORIAL 

 
 

 
Chers lecteurs,  
Dans ce numéro vous pourrez découvrir un article approfondi sur le navire « KAMINA ». Son histoire ainsi que son 
histoire postale. 
Bonne lecture, joyeux Noël et Bonne année  
 
Dear readers, 
In this bulletin you will be able to discover an extensive article on the ship "KAMINA". Its history as well as its postal 
history. 
Enjoy reading, good Christmas and New Year 
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Notre navire de guerre de la Marine Nationale porta les noms suivant depuis sa 

commande jusquô¨ son ultime d®commissionnement :  

 

¶ 1939 / 1940 ï « Lewant III »  

¶ 1941 / 1945 ï « Hermann von Wissmann » 

¶ 1945 / 1950 ï « H.M.S. Royal Harold » 

¶ 1950 / 1951 ï « T.N.A. KAMINA  » ï AP 907 

¶ 1951 / 1961 ï « T.N.A. KAMINA  » ï AP 957 

¶ 1961 / 1967 ï « KAMINA  » ï A 957 

 

 

 

 

En 1938, lôarmement polonais ZEGLUGA-POLSKA de Gdynia (Dantzig) passa commande de 2 cargo-

bananiers frigorifiques aux Chantiers Navals John Cockerill dôHoboken (Anvers) devant porter les noms 

de « Lewant II » et « Lewant III è (Levant en fran­ais). Ces cargos devaient °tre de 4.500 tonnes, dôune 

longueur de 114m et dôune largeur de 14,7m, anim® par un moteur diesel de 7 cylindres développant 

3.800 chevaux-vapeur leur permettant une vitesse de 17 nîuds n®cessaire pour la bonne conservation des 

fruits ¨ transporter, ®tant donn® quô¨ lô®poque les syst¯mes de r®frig®ration ®taient moins performant 

quôactuellement. 

 

En 1939, les chantiers Cockerill débutaient les travaux sur le « Lewant II » qui sera lancé le 8 mai 1940, 

juste avant lôinvasion allemande.  Les travaux sur le ç Lewant III » commencèrent le 11 décembre 1939 

sous le numéro de chantier 683. 

 

 

 

 

Les Allemands ¨ la suite de lôinvasion de notre pays, le 10 mai 1940 sôemparent des cales de 

constructions et exigent la continuation des travaux qui permettront le lancement de la coque le 26 

décembre 1940 et est rebaptisé « Hermann von Wissman ». (colonisateur allemand qui fut commissaire de 

l'Empire (1888 /1891) et gouverneur de lôAfrique Orientale Allemande (1895 / 1896)). 

 

Il se passa beaucoup de temps avant que le navire soit complètement terminé et cela suite à la coopération 

négative du personnel du chantier naval.  

 

Il fut transféré à Kiel où il fut aménagé en navire de guerre pour parer aux attaques aériennes alliées. Il fut 

dot® dôun armement anti-aérien relativement puissant comprenant 3 canons AA 105mm, 6 pièces AA de 

37mm et 10 pièces AA de 20mm. 

 

 

 

 

Par Philippe Lindekens 

Le « TNA KAMINA » 

Historique et Histoire Postale  

« Lewant III  » 

« Hermann von Wissmann » 
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Le « Lewant III » en remorquage 

dans le canal de Kiel lors de son 

transfert en vue de son 

aménagement en navire de guerre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il fut affecté le 16 décembre 1943 à la 5ème flottille de la Kriegsmarine comme bâtiment ravitailleur de 

vedettes rapides lance-torpilles et de sous-marins, avec un ®quipage de 225 hommes, dôabord dans le 

Golfe de Finlande puis au large de la Norvège. 

 

Son sistership, le « Lewant II » fut également saisi par les allemands, aménagé de la même façon pour la 

même fonction et lancé le 13 mai 1944 sous le nom de « Gustav Nachtigal ». Après un mois de service 

sous le pavillon de la Kriegsmarine, il fut torpillé et coulé, au large de Bokum (nord des Pays-Bas), le 14 

juin 1944 par des avions torpilleurs de la RAF. 

 

 
 

Le « Hermann von Wissmann » avec peinture de camouflage sous pavillon de la Kriegsmarine affecté 

comme navire-base, entouré des vedettes rapides dont il a la charge. 
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Lettre exp®di®e par un membre dô®quipage du Schnellboots-Begleitschiff (navire dôescorte de vedettes 

rapides) « Hermann von Wissmann » via la Feldpost le 20.11.44 vers Radebeul / Allemagne. 

 

Le « Fp Nr M 54227 » fut attribué au « Hermann von Wissmann » et enregistré dans le registre Feldpost 

le 29 décembre 1943 et il gardera ce num®ro jusquô¨ la fin de la guerre. 

 

 

 

 

Après la victoire, les Anglais découvrirent le navire abandonné et échoué dans un petit port de la 

Norvège. Il était presque intact et pratiquement en état de marche. Il fut renfloué et sommairement réparé, 

puis amené à Kiel (port allemand de la mer Baltique) où il fut rebaptisé du nom de « H.M.S. Royal 

Harold » pour la Royal Navy.  A Kiel, il fut aménagé et mis en service comme stationnaire, côest-à-dire 

comme « transit-hôtel flottant è pour les marins britanniques et cela jusquôen 1950. 

 

 

 

 

En 1950, il sera découvert et réclamé par le B.B.R.E. (Bureau Belge des Récupérations Economiques) ; 

cet organisme le récupéra en piteux état et le fit remorquer à Anvers en octobre 1950. 

 

Ramené à son chantier naval initial, des dizaines de techniciens et dôouvriers sôaffair¯rent ¨ le remettre en 

état et à le transformer en transport de troupes au profit de la Marine Militaire Belge, devenue depuis le 

1er mars 1949, la force Navale par suite de son rattachement au département de la Défense Nationale.  

 

En décembre 1950, le bâtiment restauré, transformé et portant le nouveau pavillon de notre Force Navale 

(F.N.), fut commissionné « T.N.A. Kamina » (TNA= Transport Naval Auxiliaire) et immatriculé « AP 

907 ». Le « Kamina » fut donc le premier navire à montrer notre pavillon militaire sur les mers du globe. 

 

 

« H.M.S. Royal Harold » 

« T.N.A. KAMINA  » - AP 907 
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Remorquage du « HMS Royal Harold » vers Anvers en octobre 1950 et le « Kamina » lors de sa mise en 

cale sèche. 

 

 

Le 9 décembre 1950, sous les ordres du Capitaine de Corvette H.A.G. Ceulemans, le bâtiment remis à 

« neuf è fit son voyage dôessai en haute mer. Apr¯s d®ratisation, embarquement de mat®riaux et de vivres, 

il partit à Rotterdam pour sa démagnétisation. 

 

Voici la liste des divers voyages du Kamina qui a montré le pavillon de la Force Navale dans 71 ports de 

48 pays, ayant parcouru près de 400.000 miles marins et environ 300.000 heures de navigation). 
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FICHE TECHNIQUE (plus de détail ï voir http://users.skynet.be/bk376542/kamina.htm) 

Caractéristiques générales du bateau 

Longueur totale: 114,065 m. / Longueur mesurée à hauteur de la ligne de flottaison: 105,15 m. (longueur 

entre perpendiculaire) Largeur: 14,70 m. /hauteur des mâts au-dessus de la quille: AV 37,50 m./ AR 31,70 

m. / Vitesse ®conomique: 11,5 nîuds / Vitesse pleine : 13,5 noeuds 

Vitesse maximum: 14,5 nîuds / Rayon d'action ¨ vitesse ®conomique: 14.000 milles 

Tonnage du navire vide: 3.949 T. 

Equipage 

Capacité logement: 14 officiers / 161 sous-officiers -  matelots & 1er matelots  AP957: (650 troupe)  / 

A957 : (250 cadets) 

  

Plan du navire 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
source : Dessin de profil - https://www.flickr.com/photos/shipsprofiler/17168529345/ 

 

 

 

http://users.skynet.be/bk376542/kamina.htm
https://www.flickr.com/photos/shipsprofiler/17168529345/
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T.N.A. KAMINA ï AP907 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

T.N.A. KAMINA ï AP907 ï K 01 

COREE # 1 ï Transport de troupes ï 18.12.50 au 24.03.51 
 

Rentr® ¨ Anvers, il fut dot® dôun ®quipage mixte compos® de 103 officiers et marins militaires, compl®t® 

de 27 techniciens et ouvrier de la Compagnie Maritime Belge et des chantiers John Cockerill. Cet 

équipage assura le chargement des matériaux et des vivres nécessaires à la première mission qui lui fut 

confi® le transport vers lôExtr¯me-Orient des 663 volontaires Belgo-Luxembourgeois du Bataillon de 

Corée. 

 

Le navire quitta les 

quais du dock 22 du 

port dôAnvers le 18 

décembre 1950. Il fut 

escorté par le 

dragueur de mines 

« Georges 

Lecointe ». 
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Les cérémonies officielles du départ débutèrent à 11h en présence du Premier Ministre Mr Pholien, du 

président de la Chambre Mr van Cauwelaert, du président du sénat Mr Struye, le représentant du Prince 

Royal ï le Lt Général Gierst, le représentant luxembourgeois à Bruxelles ï Major-Général Van der 

Donck, le gouverneur Mr Declerck et le bourgemestre dôAnvers Mr Craeybeckx. 

Les travaux pour remettre le « Kamina » en état ne durèrent que 35 jours ; la Belgique était « en retard ». 

Les détachements français et hollandais étaient déjà en Corée et Mac Arthur avait déjà lancé une contre-

offensive mettant les Nord-Coréens en déroute. Nous étions donc pressés par le temps et obligés de partir 

avec un navire aux conditions de bords non optimales qui obligèrent les mécaniciens et les spécialistes du 

Bataillon à faire de multiples réparations durant la traversée. 

 

Voici ses diverses escales : 

¶ GIBRALTAR, le 22.12.50 

¶ PORT SAID, le 29.12.50, suivant le formulaire N° 2/2 de P. Derriks envoyé de cette escale : « La 

correspondance remise ¨ lôescale aurait ®t® remise au Commandant Robyns et ramen®e en 

Belgique par lôavion de chasse de la Force A®rienne venu rechercher le Cdt ». Ces lettres auraient 

alors été affranchies par le Ministère de la Défense Nationale (MDN) et acheminées postalement. 

¶ ADEN, escale prévue les 3 et 4 janvier 1951, mais annulée au dernier moment. 

¶ COLOMBO, le 11.01.51 ; dans une lettre dat®e du 10.01.51, ®crite juste avant lôescale, nous lisons 

« (é) le service du courrier est tr¯s mal organis®. On devait d®jà faire escale à Aden pour le 

courrier ¨ prendre et ¨ exp®dier, mais le bateau ne sôest pas arr°t®. Jôesp¯re que les lettres que nous 

attendions à Aden arriveront à temps à Colombo. A Colombo une grosse déception nous attend. 

Aucun courrier nôest arriv® de Belgique et il faudra attendre le 17 janvier pour que nous le 

recevions à Singapour. Un avion de notre Force Aérienne a été spécialement envoyé en Belgique 

avec des lettres et des colis » (p.24 du livre du col. A. Crahay, « les Belges en Corée ») 

¶ SINGAPOUR, les 17-18.01.51 ï envoi du courrier par avion militaire (formulaire N°6 de F. 

Vermer du 20.01.51 depuis Manille)  

¶ MANILLE, les 23-25.01.51 

¶ SASEBO, 30.01.51(escale imprévue due a une défaillance du système antimagnétique) ï 

embarquement dôofficiers sup®rieurs qui avaient été envoyés en avant-garde au Japon et en Corée. 

¶ FUSAN, arrivée le 31.01.51. 

Voyage RETOUR : 

¶ FUSAN, le 01.02.51 

¶ SASEBO, du 2 au 16.02.51 

¶ OSTENDE, arrivée le 24.03.51 

Acheminement postal aérien total, au départ de Liège, par Helipost (1er service de ce type en Europe, sans 

surtaxe, inauguré le 21.08.50 (N.S./E 

N°32). 

 

Après 43 jours de traversée, le 

« Kamina » arriva à Fusan le 31 

janvier 1951 vers 8h du matin. Les 

750 volontaires Belgo-

luxembourgeois et leur chef le 

colonel Crahay furent accueillis sur 

les quais par le Premier Ministre 

coréen Mr John Sjang, des membres 

de son cabinets et par un colonel de 

lôarm®e am®ricaine. 

Ci-contre quelques membres de la 

Compagnie C lors du départ. 
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Aérogramme militaire envoyé vers le matelot Moreels Roger à bord du Kamina de Halle le 3 janvier 1951 

via Bruxelles 1 le lendemain. Aérogramme « BELGIAN UNO FORCE » Voyage aller - Franchise postale 

militaire. 
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Souvenir du 50ème anniversaire du départ en Corée avec le « TNA Kamina ». 

 
Ent°te de lôenveloppe 

 
Devant de la carte de vîux 

 
Int®rieur de la carte de vîux - et logo ¨ lôarri¯re 
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Valeurs fiduciaires 

 
Fac-simil® dôun ç Bon pour 1 petit d®jeuner è

 
Valeurs ayant cours sur le « T.N.A. KAMINA » durant le voyage (K01) en Corée. 

Fac-simil® dôun ç Bon pour 1 Franc è ®mis par les services financiers du bord ; ils furent émis des bons 

de 25 centimes à 20 Francs dénommés : DOURLETTIS & des bons de 20 & 50 Francs dénommés : 

NICODEMOS du nom des 2 officiers responsables. 

 

 

TNA KAMINA à quai à Fusan / Corée 
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T.N.A. KAMINA  

Avril 1951 ï novembre 1952 

REFIT (grande révision) et Réaménagement complet 

01.12.52 ï re-commissionnement - AP 957 
 

 

Décommissionné le 26 mars 1951, le « Kamina è a subi dôimportantes transformations aux Ateliers de 

Réparations et Chantiers Beliard, Crighton & Cie à Anvers : aménagement de logis et tropicalisation. 

 

T.N.A. KAMINA ï AP957 ï Fév. 1953 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Suite aux importantes 

inondations, le « TNA 

Kamina » accueillit de 

nombreux réfugiés et 

ses cuisines 

contribuèrent largement 

au ravitaillement des 

populations sinistrées. 
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T.N.A. KAMINA ï AP957 ï K 03 

CONGO # 1 ï Transport de troupes ï 15.04.53 au 02.06.53 

DEPART 
Le 15 avril 1953, les premières troupes métropolitaines furent envoyées au Congo Belge pour y compléter 

leur entrainement. 44 parachutistes et commandos sôembarqu¯rent ¨ Zeebrugge sur le ç TNA Kamina ». 

En raison de lôimportance historique de ce d®part, furent pr®sents ¨ lôembarquement, le Prince Albert, le 

Ministre des Colonies Mr Dequae et le Ministre de la Défense Nationale - le Colonel De Greef. 
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ARRIVEE  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le « TNA Kamina » en rade de Banana ; après le débarquement des Para-commandos, il sôest rendu ¨ 

Boma o½ furent d®charg® trois autos avec remorques ainsi quôune ®quipe de commandos devant regagner 

la base par route. Il emportait également du fret pour la base aéronavale du Bas-Congo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Après un accueil chaleureux, un défilé & des commémorations à Léopoldville, les soldats et marins furent 

reçus au Camp militaire. Les Para-commandos furent dot®s dôun uniforme kaki avec chapeau australien et 

les marins dôun uniforme et casque blanc. 

 

 
 

 

 

 

Journal émis à bord 

 

 

 

 


